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Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna spravaje vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cieflom odborného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vztahujluce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

UTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

PK Padakovy klzak

LSZ Lietajuce Sportové zariadenie

BVK BezpeCnostna vysSetrovacia komisia (Specialised Commision for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commision)

SR Slovenska republika

m Meter - jednotka dizky

LAA Letecka amatérska asociacia

PZ SR Policajny zbor Slovenskej republiky

VFR Pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)

PK-A Typ pilotného preukazu (padakovy klzak)

°C Stupen Celzia- jednotka teploty

km Kilometer - jednotka dizky

m/s Meter za sekundu- jednotka rychlosti

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav

EN-A Typ certifikacie

m.n.t. Metrov nad terénom




UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba / sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Typ: lietajuce Sportové zariadenie NOVA - PRION 5 S (dalejlen
,LSZ)

Poznavacia znacka: OM-P893

Miesto vzletu: vzletova plocha pre padakové lietanie Lendak

Faza letu: let

Miesto nehody: hreben v blizkosti miesta vzletu

Datum a &as nehody: 6.3.2025, 12:44

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave st uvadzané v UTC cCase.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 6.3.2025 doSlo pocas letu na padakovom klzaku (dalej len PK) k leteckej nehode s
vaznymi nasledkami u pilota.

Na vySetrenie pric¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:

predseda BVK
¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot vykonal vzlet 0 12:35. V tom €ase nad svahom lietal dal$i paraglidingovy pilot. Uz pocas
vzletu doslo k vyraznému zosilneniu vetra, ktory v priebehu letu nad’alej zosilfioval. Zaroven
pilot pocitoval vyraznu turbulenciu. Hned po vzlete sa pilot rozhodol, Ze musi v ¢o najkratSej
dobe pristat, no bol zafukovany vetrom stale vys8ie po svahu ponad zalesneny terén. Po
jeho zafuknuti na hreben doslo ku kolapsu padakového kridla. Pilot sa snaZil situaciu rieS§it
tahanim za riadiacky aj za 3Snury galérie aby opat zregeneroval padakové kridlo no
neuspesne. Nakoniec na urovni stromov vyhodil zaloZzny padak, ktory sa v8ak dostal do Snar
padakového klzaku a preto sa nenafukol. Pilot dopadol na zem na hrebeni nad obcou
Lendak priblizne 430 m od miesta vzletu. Druhy pilot, ktory lietal nad tymto terénom zo
vzduchu privolal zachranné sluzby za pomoci telefonu. Letecka nehoda bola oznamena
riaditelovi leteckej prevadzky LAA SR prislusnikom PZ SR. Ten to nasledne oznamil
Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

Zraneniaosob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie LSZ

Vrchlik padakového klzdku bol mierne poskodeny. PosSkodenie pravdepodobne vzniklo
pocas balenia vybavenia po nehode. Postroj ani zachranny padak neboli padom poskodené.
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Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obé&an Slovenskej republiky, vek 36 rokov. Clen LAA SR, mal platny pilotny preukaz PK-A od
7.10.2024.

Letové skusenosti: malé — zaCiatoCnik po absolvovani kurzu. Od ziskania pilotného preukazu
nalietal 3 hodiny 32 minut. Celkovy nalet do 10 hodin.

Informacie o LSZ

Typ: NOVA - PRION5 S
Poznavacia znacka: OM-P893
Vyrobné €islo: 606529

Vyrobca: NOVA

Rok vyroby: 2021

Nalet: 19 hod

Platné osvedcCenie o letovej spbdsobilosti €. 21553

Meteorologicka situacia

Dria 06.03.2025 bolo v ¢ase od 13:00 do 14:00 UTC v oblasti obce Lendak jasno (0/10
pokrytia oblohy oblakmi) a bez zrazok. Teplota vzduchu bola v danej lokalite priblizne 17 °C
a relativna vihkost’ 15 %. Vo vyske 10 m nad zemskym povrchom fukal juhozapadny vietor
s rychlostou 6 az7 m/s v narazoch do 12 m/s. Horizontalna dohladnost bola vintervale 70
az 100 km.

Vplyvom tvoriacich sa virov vzduchu dochadzalo k nahlym zmenam smeru a rychlosti vetra,
nielen v horizontalnom, ale aj vo vertikalnom smere. Turbulencia prudenia bola zosilnena
najma vplyvom orientacie skalného hrebena, ktory od zapadu ohraniCuje oblast obec
Lendak.

Naviga€né zariadenia
Neuvadza sa.




1.9 Spojenie
Neuvadza sa.

1.10 Informacie o letisku
Miesto Startu: Lendak

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Letecky tablet AIR3

1.12 Informacia o dopade a troskach

K padu LSZ doslo priblizne 430 m od miesta vzletu
Obr. 1 Priestor lietania a trat’ letu (x-contest)
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Obr. 3 Priestor lietania a trat' letu 3D (SeeYou)

Lekarske a patologické nalezy

Pilot utrpel viaceré zZlomeniny a zranenia, bol vSak mimo ohrozenia Zivota.

Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachrana prostriedkami SAR nebola vykonavana. Svedok nehody dal prvotny
podnet pre zaCatie zachrannej akcie.

Testy avyskum

Bolo vykonané expertizne posudenie padakového klzaku a vybavy ako aj analyza
meteorologickych podmienok SHMU.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktore su platné na dzemi
Slovenskej republiky. Pilot nemal v dobe letu platné poistenie LSZ na Skody spésobené
tretim osobam, ktoré bolo uzavreté do 31.12.2024

Dopinkovéinformacie

Neuvadza sa.

Sposoby odborného vysSetrovania
Boli pouZité bezné spbésoby vySetrovania.

ANALYZA

LSz

Padakovy kizak bol celkovo v dobrom technickom stave, modernej konstrukcie urceny pre
vycvik a prvé lety. Vyrobca uvadza Ze padakovy klzak splfa certifikaciu EN-A. Celkovy nalet
padakového klzaku je 19 hod.




Obr. 4 Padakovy klzak

Sedaci postroj pilota Niviuk Konvers 2L. Reverzny sedaci postroj (Batoh/ Sedaci postroj v
jednom) Bol v dobrom technickom stave. Po nehode bez poskodenia. Po nehode je viditelné
znedistenie postroja. Funkcia upinacich praciek a karabin bez nedostatkov. Uchytenie
zalozného padaku, volnych koncov padakového kizaku taktiez bez nedostatkov. Sedaci

postroj je vybaveny samonafukovacim airbagom, ktory sa doprednym pohybom stale
dofukuje.

Obr. 5 Sedaci postroj pilota

”,

> .

Zachranny padak je v dobrom stave. AIR VUISA SF105 vyrobeny v roku 2024. Po nehode
bez poSkodenia. Kontajner zaloZzného padaku sa nenasiel. Po vyhodeni sa oddelil od

kontajnera a vletel do Snur hlavného padaku. NedoS$lo k nafukovaniu zalozného padaku
vzduchom.
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Obr. 6 Zachranny padak

Priebeh a analyzaletu

Z vypovede pilota je zrejmé, Ze v Case vzletu, uZ v lokalite Lendak lietal iny padakovy klzak.
Pilot sa rozhodol vykonal vzlet. Najprv dvakrat zodvihol padak do letovej polohy a opat ho
polozil na travu. Nasledne priSiel prudky prifuk vetra, o mu zodvihlo padak a pilota vytiahlo
do vzduchu. Vzhladom k razancii tento vzlet nedokazal prerusit. Vzlietol 0 12:35.

Vietor nadalej zosilfioval. Zaroven pilot pocitoval vyraznu turbulenciu. Hned po vzlete sa
rozhodol, Ze musi pristat, no bol zafukovany vetrom stale vySSie po svahu ponad zalesneny
terén. Takmer ihned po vzlete sa rozhodol vyuzit speed-systém na zvySenie doprednej
rychlosti. Zo zdznamu letu je zrejmé, Ze ho v kratkom Case svahové prudenie vynieslo do
vy8ky cca 200 m.n.t. Nasledne pokracoval po vetre na lavu stranu svahu no stéle sa drzal vo
vySke okolo 100 m.n.t. Cely let prebiehal so zoSliapnutym speed-systémom a smerové
korekcie vykonaval riadiackami.

Poznamka:

Speed-systém vSak celkovo zmensSuje uhol nabehu profilu, nasledkom ¢oho je kridlo
nachylnejsie na kolaps zapricineny turbulenciou pripadne termickou bublinou.

Pilot nebol schopny letiet’ proti vetru a stale ho to zafukavalo vysSie na hreben, kde v tom
Case bolo vyrazné dyzové prudenie, ¢o eSte zhorSovalo prenikanie padakového klzaku proti
vetru. Pilot sa podla jeho vypovede zamys$lal nad zaklopenim koncov kridla, aby zmenSil
plochu padaku a pristal hore na hrebeni. Nespomina si vSak, &ito aj urobil, alebo nie.

Poznamka:

Pri zoSliapnutom speed-systéme sa nedoporucuje zaklapat vonkajsie ¢asti vrchlika (usi)
padakového kizaku, pretoZe hrozi kolaps vrchlika. V takom pripade je spravny postup
nasledujuci: najprv uvolnit hrazdu speed-systému, zaklopit vonkajSie ¢asti vrchlika (usi)
a opét'zoSliapnut hrazdu speed-systému.

Podla vypovede pilota do$lo nahle ku kolapsu vrchlika — Front Stall pripadne masivhemu
asymetrickému klapancu. Po kolapse sa prava Cast latky vrchlika dostala medz Snury
a padak sa uz nezregeneroval do letovej polohy, ale zagal klesat a toCit' v pravej Spirale. Pilot
sa par sekund snazil uvolnit padak zo Snur ich popotahovanim, ale bez uspechu. Preto sa
rozhodol pouZit zaloZzny padak a to vo vyske priblizne 20-30m nad terénom. Podla vypovede
druhého pilota, ktory situaciu videl doSlo k vyhodeniu zalozného padaku priblizne vo vyske
vrcholcov stromov. Zalozny padak sa dostal von z kontajnera, ale nestihlo ddjst’ k jeho
naplneniu vzduchom, €omu pravdepodobne Ciasto¢ne branili aj Snury padakového kizaku, do
ktorych sa zalozny padak v rotacii dostal. Pilot dopadol na zem priblizZne 430m od miesta
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vzletu. Pocitoval silné bolesti. Druhy pilot, ktory v tom Case este lietal, privolal zachranné
sluzby za pomoci teleféonu pocas letu.

ZAVERY |/ Priéinavznikuleteckejnehody

Zistenia

e  Pilot mal kvalifikaciu pre vykonavanie letov na LSZ typu PK.

o Padakovy klzak bol evidovany a mal preukazletovej spdsobilosti.

¢ Pilot nemal platné poistenie na §kody spdsobené tretim osobam.

e Technicky stav LSZ bol v dobrom stave pre bezpeéné vykonavanie letov.

e Meteorologické podmienky v tom €ase neboli vhodné pre padakové lietanie.

Pri¢iny leteckej nehody
Deformacia nosnej plochy padakového klzaku bez naslednej re generacie.

Nespravne rozhodnutie o vykonani letu za silného vetra zapriCinené predovSetkym
nedostatoCnymi skisenostami pilota.

Chyby v rozhodovani pilota, ale aj vriadeni padakového klzaku v nepriaznivych
podmienkach, zapri¢inené predovSetkym malymi skusenostami pilota.

Prejavy orografickej a termickej turbulencie v priestore lietania.

Prejavy dyzového efektu a s tym spojeného zosilfiovania vetra nad urovriou hrebena.
Neskoré pouzitie zalozného padaku.

ODPORUCANIANA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Zverejnit zaver vySetrovania na stranke LAA SR s vyzvou na kontrolu platnosti dokladov
potrebnych pre vykonanie letu, najma poistenia na S$kody spdsobené tretim osobam.

V ramci kurzov na pilota PK-A oboznamit pilotnych Ziakov so zavermi tohto vySetrovania.

V Bratislave, 25.03.2025
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