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UVODNE USTANOVENIE

Na zaklade rozhodnutia Dopravného uradu Slovenskej republiky je Letecka
amatérska asociacia Slovenskej republiky (LAA SR) poverena prevadzkou tychto
leteckych Sportovych zariadeni:

A/ zavesné klzaky /ZK/

B/ motorové zavesné klzaky /IMZK/
C/ padakoveé klzaky /PK/

D/ motorové padéakoveé klzaky /IMPK/
/dalej iba vybraté kategérie LSZ/

LAA SR vydava pre LSZ

SMERNICU LZ -1
pre prevadzku ZK, PK, MZK, MPK

Smernica LZ-1 je zavazna pre vSetky osoby a organy zucastnené na prevadzke,
riadeni a vycviku v lietani na LSZ a ucastnici ju musia poznat v rozsahu potrebnom
pre vykon svojich kvalifikacii.

Tato smernicu je potrebné uplatrfiovat’ v sulade s dalSimi smernicami a osnovami

LAA SR, v sulade s platnym Leteckym zakonom SR a vSeobecne platnymi predpismi
z neho vychadzajucimi, pokial sa tykaju lietania na LSZ.
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HLAVA 1 — DEFINICIE

Letiskova prevadzka
Akakolvek prevadzka na prevadzkovej ploche a vSetky lietadla letiace po okruhu,
vstupujuce do neho alebo ho opustajuce.

Cestovna hladina
Hladina dodrziavana lietadlom v priebehu znacnej Casti letu.

Dohladnost’
Schopnost vidiet a rozoznavat vyznacné neosvetlené predmety vo dne a svetla v noci
dané meteorologickymi podmienkami a vyjadrené v jednotkach dlzkovej miery.

Hladina
V8eobecny vyraz pouzivany k vyjadreniu vertikalnej polohy lietadla znamenajuci bud
vySku nad zemou, nadmorsku vysku ,altitude® alebo letovu hladinu.

Hlasny bod
Stanovené zemepisné miesto (obvykle vyznacené radio-navigatnym zariadenim),
vzhladom ku ktorému sa mdze hlasit poloha lietadla.

Informécie o prevadzke
Informacia vydana stanoviskom letovych prevadzkovych sluZieb, ktorou sa pilot
upozorfiuje na inu znamu letovu prevadzku v blizkosti polohy lietadla.

Kurz
Smer pozdiZnej osi lietadla, vyjadreny v stupfioch od severu.

Lietadlo
Lietadlom je zariadenie schopné pohybu v atmosfére v désledku inych reakcii
vzduchu, ako su reakcie vzduchu voci zemskému povrchu.

Lietajuce $portové zariadenie (LSZ)
Je lietadlo osobitnej kategdrie urcené na letecky Sport a rekreacne lietanie, na ktorého
stavbu a prevadzku sa vztahuju osobitné podmienky uréené DU SR.

Dopravny Grad SR (DU SR)

Rozpoctova organizacia na vykon statneho odborného dozoru, funkcie Specialneho
stavebného uradu pre civilné letectvo a kontrolu dokladov a podmienok zachovania
letovej spOsobilosti lietadiel a Statnej spravy v civilnom letectve, zriadena zo zakona
¢. 143/1998 Z.z..

Letisko
Vymedzena plocha na zemi alebo na vode (vratane budov, zariadeni a vybavenia)
uréena, bud uplne alebo len Ciastocne, pre prilety, odlety a pohyby lietadiel na zemi.

Letiskovy okruh
Vzdusny priestor stanovenych rozmerov ustanoveny okolo letiska pre ochranu
letiskovej prevadzky.
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Letova cesta
Riadena oblast alebo jej €ast vymedzeného vzduSného priestoru, v ktorého hraniciach
musi byt let prevedeny a vybavena radio-navigaénymi zariadeniami.

Letova dohladnost’
Dohladnost dopredu z kabiny lietadla za letu.

Letova hladina

Hladina staleho atmosférického tlaku vo vztahu ku tlakovému udaju 1013,2
hektopascalov (hPa), oddelend od ostatnych takych hladin stanovenymi tlakovymi
intervalmi.

Poznamka 1: Tlakovy vyskomer, ktory je ciachovany podla Standardnej atmosfeéry.

- ked' je nastaveny na QNH, zobrazi nadmorsku vysku

- ked' je nastaveny na QFE, zobrazi vy$ku nad referenénym bodom QFE

- ked' je stanoveny na tlak 1013,25 hektopascalov, mézZe byt uzivany k zobrazeniu
cestovnej hladiny.

Poznamka 2: Vlyrazy vySka a nadmorska vySka, ktoré su pouzité, sa vztahuju
k tlakovym a nie ku geometrickym vyskam nad terénom ¢i nad morom.

Letova informaéna oblast’
Vzdusny priestor stanovenych rozmerov, vo vnutri ktorého sa poskytuje letova
informacna sluzba a pohotovostna sluzba.

Letova prevadzkova sluzba

VSeobecny vyraz zahriujuci letovu informaénu sluzbu, pohotovostnu sluzbu, letovu
poradnu sluzbu, sluZbu riadenia letovej prevadzky (oblastna sluzba riadenia,
priblizovacia sluzba riadenia alebo letiskova sluzba riadenia).

Letové povolenie
Povolenie vydané velitefovi lietadla vykonat' let alebo v lete pokraCovat za podmienok
ur€enych stanoviskom riadenia letovej prevadzky.

Poznamka 1: Vyraz .letové povolenie“ sa obvykle skracuje na ,povolenie, ak sa
pouZije v prislusnych suvislostiach.

Poznamka 2: Skrateny vyraz ,povolenie” sa doplfiuje k oznaceniu casti letu, na ktoru
sa letové povolenie vztahuje slovami ,pojazd®, ,vzletu”, ,odletu”, , tratové
priblizenie® alebo ,pristatie”.

Letovy plan
Stanovené udaje o zamyslanom lete lietadla, ktoré sa predkladaju stanoviskam
riadenia letovej prevadzky.

Meteorologické podmienky pre let podla pristrojov (IMC)

Meteorologické podmienky vyjadrené dohladnostou vzdialenosti od oblakov a
zakladne oblacnosti, ktoré su horSie ako stanovené minima meteorologickych
podmienok pre let za viditelnosti
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Meteorologické podmienky pre let za viditeI'nosti (VMC)
Meteorologické podmienky vyjadrené dohfadnostou, vzdialenostou od oblakov a
zakladne oblacnosti, ktoré su rovnaké alebo lepSie ako stanovené minima.

Miesto vzletu .
Plocha, na ktorej sa pripravuje LSZ k vzletu a z ktorej je vzlet uskutoCneny.

Motorovy padéakovy klzak - MPK

Je lietadlo tazsie ako vzduch s motorovou pohonnou sustavou na chrbte pilota, ktora
umoziuje vzlet a pristatie prostrednictvom prace nbh pilota, alebo s motorovou
pohonnou sustavou na podvozku, ktorého charakter nosnej plochy nie je urCovany
tuhou konStrukciou.

Motorovy zavesny klzak - MZK

Je lietadlo tazSie ako vzduch s motorovou pohonnou sustavou, ktoré je riadené
zmenou polohy taziska pilota s moznostou dodatoéného aerodynamického riadenia
okolo jednej osi.

Nadmorska vyska (ALTITUDE)
Vertikalna vzdialenost hladiny, bodov alebo predmetu povazovaného za bod, merana
od strednej hladiny mora.

Nebezpecny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je vo vyhlasenej dobe Cinnost nebezpecna pre
lety lietadiel.

Ohlasovna letovych prevadzkovych sluzieb
Stanovisko zriadené Kk prijimaniu hlasenia pre letové prevadzkové sluzby a
k podavaniu letovych planov pred odletom.

Poznamka: Ohlasoviha letovych prevadzkovych sluzieb mdze byt zriadena ako
samostatné stanovisko, alebo v spojeni sinym stanoviskom ako napriklad so
stanoviskom riadenia letovej prevadzky alebo stanoviskom leteckej informacnej
sluzby.

Obmedzeny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je mozné vykonavat lety pri dodrzani urcitych
zvlastnych podmienok.

Letovy plan
Stanovené udaje o zamysSlanom lete alebo Casti letu lietadla, ktoré sa predkladaju
stanoviStiam letovych prevadzkovych sluZzieb.

Padakovy klzak - PK

Je bezmotorové lietadlo tazsie ako vzduch, ktoré je schopné udrzat sa vo vzduchu
reakciou prudiaceho vzduchu na jeho nosnu plochu, ktora nie je urCovana tuhou
konStrukciou, je skonsStruované maximalne pre dve osoby, vzlet sa uskutoCruje
rozbehom pilota, aerovlekom alebo navijakom.

Prevodna vyska
Nadmorska vyska, v ktorej alebo pod ktorou sa vertikalny pohyb lietadla riadi v
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nadmorskych vyskach alebo tam, kde je to povolené leteckym uradom vo vySkach nad
letiskom.

Prevadzkova plochaLSZ
Plocha pre vzlety a pristatia LSZ evidovana LAA SR.

Poriadok prevadzkovej plochy
Je dokument, ktory stanovi zakladne charakteristickeé Udaje prevadzkovej plochy pre
LSZ, ich vybavenie a pravidla pre prevadzku.

Prizemna dohladnost’
Dohfadnost na letisku hlasena opravnenym pozorovatefom.

Priestory letovych prevadzkovych sluzieb

Abecedne oznacené vzdusné priestory stanovenych rozmerov, vo vnutri ktorych mézu
byt vykonané urcité druhy letov. Su pre ne vymedzené letové prevadzkové sluzby a
pravidla prevadzky. Su klasifikované ako triedy A az G.

Riadena oblast’
Riadeny vzdusny priestor siahajuci hore od stanovenej vysky.

Riadené letisko
Letisko, na ktorom je letiskovej prevadzke poskytovana sluzba riadenia letovej
prevadzky.

Poznamka: Vyraz ,riadené letisko“ naznacuje, Ze letiskovej prevadzke sa poskytuje
sluzba riadenia letovej prevadzky. To vSak nemusi nutne znamenat existenciu
riadeného okrsku.

Riadeny let
Akykolvek let, ktory je predmetom letového povolenia.

Riadeny vzdusny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom sa poskytuje sluzba riadenia letovej prevadzky
letom IFR a VFR v sulade s klasifikaciou vzdusného priestoru.

Poznamka: Riadeny vzdu$ny priestor je vSeobecny vyraz, ktory zahrriuje vzdusné
priestory letovych prevadzkovych sluzieb tried A, B, C, D a E

Stanovisko riadenia letovej prevadzky
Vyraz zahrrfiujuci oblastné stredisko riadenia, priblizovacie stanovisko riadenia a
letiskovu riadiacu vezu.

Tlakova vyska
Atmosféricky tlak vyjadreny v hodnotach vysky, ktora zodpoveda tomuto tlaku v
Standardnej atmosfére.

Trat’

Draha letu lietadla premietnuta na povrch zeme, ktorej smer sa v ktoromkolvek bode
vyjadruje v stupfioch meranych od severu (zemepisného, magnetického alebo
sietového).
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Ultrafahké lietadlo

Lietadlo, ktoré musi spliat poziadavky tykajuce sa obmedzenia hmotnosti, rychlosti,
vykonov objemovej sustavy, objemov palivovych nadrzi a poctu ¢lenov posadky. Deli
sa na:

- riadené aerodynamickymi prostriedkami (klasické riadenie) oznacené ULLa

- riadené presuvanim taziska oznacené ULLt (MZK)

Velitel lietadla — pilot LSZ
Pilot lietadla zodpovedny za stav lietadla a jeho posadky, pripravu a vykonanie letu.

Zakazany vzdusny priestor
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je zakazané vykonavat lety.

Spodna zakladna oblaénosti

v v

dohladnost’ od podmienok v bezobla¢nej atmosfére.

Zavesny klzék - ZK

Je bezmotorové lietadlo tazsie ako vzduch, ktoré je schopné udrzat sa vo vzduchu
reakciou prudiaceho vzduchu na jeho nosnu plochu, je riadené zmenou polohy taziska
pilota, je skonStruované maximalne pre dve osoby, pricom vzlet sa uskutoCiuje
rozbehom pilota, aerovlekom alebo navijakom.
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Pouzité skratky:

ACC - oblastné stredisko riadenia alebo oblastna sluzba riadenia

AFIS - letiskova letova informaéna sluzba

AIC - letecky obeznik

AlIP - letecka informacéna prirucka

AGL - nad zemou (nad uroviou zeme)

ALT - nadmorska vyska — altitude (nastavenie QNH)

AMC - pracovisko usporiadania vzdusného priestoru

AMSL - nad strednou hladinou mora

ATC - IRLP/ sluzba riadenia letovej prevadzky

ATZ - okrsok letiska (vzdusny priestor so stanovenymi rozmermi okolo letiska
na ochranu letiskovej prevadzky)

CLR - povolenie

CTR - riadeny okrsok letiska

FIC - letové informacéné stredisko

FIR - letova informacna oblast

FIS - letova informacna sluzba

FL - letova hladina

Ft - stopa, merna jednotka dizky

hPa - hectopascal

IAS - indikovana vzdudna rychlost

ICAO - medzinarodnd letecka organizacia civilného letectva

IFR - pravidla letu pre let podla pristrojov

LPS - letové prevadzkové sluzby

LN - letecka nehoda

LSZ - lietajuce Sportové zariadenie

DU SR - Dopravny Grad Slovenskej republiky

MSL - stredna hladina mora

NOTAM - 0oznamenie obsahujluce informacie o zriadeni, stave alebo zmene
niektorého leteckého zariadenia, sluzby alebo postupu, alebo
informacie o nebezpecenstve, ktorych v€asna znalost' je nevyhnutna pre
pracovnikov zapojenych do letovej prevadzky

OAT - Specialna letova prevadzka (nie je vykonavana podla pravidiel a
postupov ICAO)

MFA - minimalna letova vyska

QFE - tlak vzduchu vo vztahu k nadmorskej vyske letiska

QNH - nastavenie tlakovej stupnice vyskomeru pre ziskanie nadmorskej vysky
lietadla, ktoré je na zemi

SR - vychod sinka

SS - zapad sInka

TMA - koncova riadena oblast

UNL - neobmedzené

uTC - svetovy koordinovany €as

VFR - pravidla letu pre let za viditelnosti

VHC - meteorologické podmienky pre let za viditelnosti, vyjadrené
dohladnost'ou od oblakov a zakladnej oblacnosti, ktoré su rovnaké
alebo lepSie ako stanovené minimum

ZVFR - zvlastny let VFR

ZK/PK - zavesny klzak / padakovy klzak

MZK/MPK - motorovy zavesny kizak / motorovy padakovy klzak

Strana 10



Urcené pre vnutornu potrebu LAA SR

HLAVA 2 - POSOBNOST

2.1. Vymedzenie zavesného lietania.

Zavesnym lietanim sa rozumie vSetka letova Cinnost vyuzivajuca zavesny a padakovy
kizak. Vle€enie kizaku je povolené za splnenia podmienok upresnujucich tuto ¢innost.
Technické poziadavky a spdsobilost LSZ riesi smernica pre letovi spdsobilost ZL-2.

2.2. Pésobnost smernice ZL-1.

Smernica ZL-1 upravuje organizaciu prevadzky, riadenie a vycvik v lietani na LSZ nad
tzemim SR. Na lety LSZ mimo tzemia SR sa vztahuju smernice a predpisy daného
Statu. Osoby, ktoré vo FIR BRATISLAVA lietaju bez prisludnej kvalifikacie, platného
pilotného preukazu a na LSZ bez platného preukazu letovej sposobilosti (PLS),
jednaju v rozpore s platnou legislativou.

2.3. Lety na prevadzkovej ploche.
Musia sa vykonat podla vSeobecnych platnych zakonov a pravidiel lietania tejto
smernice a podla pravidiel pre let za viditefnosti — VFR.

2.4. Zodpovednost za dodrziavanie pravidiel lietania.
Pilot zodpoveda za vykonanie letu podfa pravidiel lietania, vynimajuc pripady, ked si
okolnosti vynatia odchylku od tychto pravidiel v zaujme bezpecnosti.

2.4.1. Predletova priprava.

Pred zahajenim letu je pilot povinny zoznamit sa so vSetkymi informaciami potrebnymi
k vykonaniu zamyslaného letu. Predletova priprava musi zahriovat prestudovanie
platnych meteorologickych sprav a predpovedi, sprav. NOTAM, vyhlasenych
nebezpecnych a obmedzenych priestorov a ur€enie nahradného postupu pre pripad,
Ze nebude mozné let dokoncit tak, ako bol zamyslany.

2.5. Pravomoc pilota LSZ.

Pilot ma pravo rozhodnut s kone¢nou platnostou o vykonani letu.

Pilot méze vykonat vzlet s LSZ aj mimo schvalenej prevadzkovej plochy, pokial ma
suhlas majitela pozemku a plocha vyhovuje na vzlet.

2.6. Zakaz riadit LSZ a vykonavat funkciu ¢lena posadky.

Pilot a Clenovia posadky nesmu zahdjit let, ak je ich schopnost zniZzena najma vplyvom
alkoholického napoja, omamného prostriedku, lieku, unavou, nevolnostou, urazom
alebo chorobou. Pred letom a v priebehu letu je pilotovi a Elenom posadky zakazané
pouzivat alkoholické napoje, omamné prostriedky a lieky zniZujuce schopnost vykonu
funkcie €lena posadky. Toto ustanovenie sa vztahuje aj na osoby uréené do posadky
lietadla, aj ked nevykonavaju éinnost stvisiacu s riadenim LSZ.
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HLAVA 3 — PRAVIDLA PRE LIETANIE NA LSZ
3.1. Zakladné pravidla lietania na LSZ.

3.1.1. Lietat na LSZ nad Gzemim Slovenskej republiky je povolené:

al drzitefom platného pilotného preukazu LAA SR (preukaz Ziaka LSZ, preukaz pilota
LSZ). LSZ musia byt poistené voéi $kodam spdsobenym tretim osobam

b/ sLSZ, ktoré ma platny preukaz letovej sposobilosti (PLS) vydany prislusnym
organom danej krajiny (v stlade s narodnymi predpismi) a zodpoveda technickym
normam alebo povolenym vynimkam (toto ustanovenie sa vztahuje aj na zavesny
postroj pilota)

c/ len v priestoroch, ktoré vyhovuju vSeobecne platnym prevadzkovym predpisom

d/ len za podmienok VFR od vychodu do zapadu slnka a za vhodnych
meteorologickych podmienok pre vykonanie letu

el pri dodrziavani pravidiel stanovenych smernicami, ktoré tuto &innost LSZ v lietani
upravuju

f/ pri letoch vo vySkach vacsich ako 150 m nad terénom len s pouzitim vySkomeru,

g/ len pri pouziti ochrannej prilby

h/ pilot je plne zodpovedny za vSetku €innost suvisiacu s vlastnou letovou prevadzkou.

Poznamka: Odev nesmie vytvarat predpoklad vzniku mimoriadnej situacie (haciky na
odeve a na obuvi, uvolfiujuce sa Casti odevu a pod.), odev nesmie prekazat'v riadeni.

3.1.2. Minimalne vysky

S vynimkou vzletu alebo pristatia nesmie byt let VFR vykonavany:

- nad husto osidlenymi oblastami velkomiest, miest a osad alebo nad zhromazdiskom
ludi na vofnom priestranstve alebo nad uzemim s faunou citlivou na hluk vo vyske,
ktora je mensSia ako 1 000 ft (300 m) nad najvysSou prekazkou v okruhu 600 m od
lietadla

- v8ade inde, nez je uvedené v a) vo vyske nizSej ako 500 ft (150 m) nad zemou alebo
vodou alebo 500 ft (150 m) nad najvysSSou prekazkou v okruhu 500 ft (150 m) od
lietadla.

3.1.3. V priebehu letu na LSZ je zakazané:

- zhadzovat predmety ohrozujuce zdravie a majetok tretich oséb

- prepravovat zbrane a vybusniny

- lietat' v rezimoch letu v rozpore s letovou priru¢kou

- lietat ponad dialnice, cesty I. az lll. triedy a zZeleznice, ponad prekazky, husto
zastavané miesta alebo nad zhromazdenim os6b v takej vySke, ktora by nedovolila
v pripade vzniku nepredvidanej udalosti pristat bez ohrozenia pilota, oséb alebo
majetku na zemi.

3.1.4. Pilot LSZ je povinny najma:

- poznat prevadzkovo-technické udaje LSZ, vratane $pecialneho vybavenia (pristrojov,
zalozného padaka a pod.) a poznat pravidla ich pouzivania aj za letu, poznat pravidla
pre ich udrzbu

- poznat technicky stav LSZ, kontrolovat spravnost zoradenia a vykonavat predletovu
prehliadku v rozsahu stanovenom letovou priruckou daného typu, a to aj v pripade,
ked sa strieda na jednom klzaku niekofko pilotov v priebehu letového dna

- vyplhovat letovu technicku dokumentaciu

- zabezped&ovat odborné opravy LSZ
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- dodrziavat stanovené rezimy letu

- poznat a dodrziavat vSeobecné pravidla lietania aj pravidla stanovené pre danu
prevadzkovu plochu

- vykonavat let tak, aby nedoslo k nehode alebo Skodam na zdravi a majetku tretich
0s0b

- zhodnotit' a vziat do uvahy meteorologicku situaciu pred letom a pocas letu, v€as
zistovat' nebezpecné poveternostné javy. Pri vzniknutej zlozitej situacii za letu sa
spravne a v€as rozhodovat o0 zmene trate letu alebo o bezpe&nostnom pristati

- za letu nedopustit nebezpe&né zblizenie sinymi LSZ, pripadne lietadlami,
parasutistami a prekazkami

- vykonat' v€asnu a uplnu predletovu pripravu

- ohlasit kazdu leteckl nehodu a mimoriadnu udalost’ v letectve, ku ktorej doslo
v priebehu letu alebo v suvislosti s nim

- na letisku alebo prevadzkovej ploche ohlasit svoj prichod osobe zodpovednej za
prevadzku, zoznamit sa so vSetkymi informaciami potrebnymi k vykonaniu
zamyS$lanych letov, riadit sa pri priprave, v priebehu letu a po pristati pokynmi
zodpovednej osoby

- mat u seba platny preukaz letovej spdsobilosti LSZ, platny pilotny preukaz a doklad
o0 poisteni. Tieto doklady je povinny na vyziadanie predlozit inSpektorovi zvazu, RLP
LAA SR, HT LAA SR alebo prezidentovi LAA SR, prislusnikom Policie SR
a indpektorom Dopravného Uradu SR. Pokial tieto organy zistia, e pilot LSZ
nedodrzuje stanovené podmienky, su opravnené odobrat mu pilotny preukaz, preukaz
letovej spodsobilosti LSZ a odovzdat ho LAA SR.

- pri pristati v teréne pristavat mimo polnohospodarske kultury. Ak pilot pristane
v priestore polnohospodarskych plodin, je povinny opustit priestor pristatia tak,
aby sp6sobil ¢o najmensie Skody.

3.2. Vykonavanie letov LSZ — ZK, PK, MZK, MPK

3.2.1. Zabranovanie zrazkam
Je dolezité, aby pilot klzdka za letu nepolavil v pozornosti, aby mohol v€as zistit
pripadné nebezpeclenstvo zrazky.

3.2.1.1. Pravidla vyhybania

a/ pravidla pre vyhybanie pri lietani na svahu su stanovené v samostatnej kapitole

b/ na stretavajucich sa tratiach alebo priblizne takych — pilot klzdka sa vyhne zmenou
letu vpravo

c/ na pretinajucich sa tratiach — pilot klzaka musi dat’ prednost’ klzaku, ktory leti sprava
d/ pri predlietavani (predlietavajuci klzak je ten, ktory sa priblizuje k inému klzaku
zozadu pod uhlom mensim ako 70°) ma prednost predlietavany klzak. Pilot
predlietavajuceho klzdka musi pri predlietavani dodrzat od predlietavaného klzaka
bo&ny odstup minimalne 50 metrov. Ziadna zmena vo vzajomnej polohe oboch
zavesnych kizékov pri predlietavani nezbavuje pilota predlietavajuceho klzdka
povinnosti vyhnut’ sa do doby, pokial si nie je isty, ze ho pilot predlietavaného klzaka
vidi

e/ pri pristati — klzak pri pristavani ma prednost pred ostatnymi ¢innostami v tej dobe
na zemi. Ak sa priblizuju dva alebo viac klzakov k jednej pristavacej ploche aby na nej
pristali, musi pilot vySSie lietajuceho klzaka dat’ prednost’ klzaku letiacemu nizSie.
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3.2.1.2. Vzdialenosti pri vyhybani a letoch

Piloti kizakov, ktori podfa predchadzajucich ustanoveni su povinni sa vyhnut, musia
dodrziavat minimalnu vzdialenost 30 m prieCne, pozdlzne aj vyskovo od druhého
klzaka.

3.2.1.3. Pri letoch na pretinajlcich sa tratiach

Ak letia dve lietadla na pretinajucich sa tratiach v priblizne rovnakej hladine, musi sa
lietadlo, ktoré ma druhé po svojej pravej strane vyhnut, vynimajuc tieto pripady:

a/ motorové lietadla tazSie ako vzduch sa musia vyhnut vzducholodiam, klzakom
a balénom

b/ vzducholode sa musia vyhnut klzakom a balbnom

c/ klzaky sa musia vyhnut balénom

d/ motoroveé lietadla sa musia vyhnut lietadlam, ktoré maju vo vieku iné lietadla alebo
predmety.

Poznamka: Za klzaky su povazované aj lietajuce Sportové zariadenia.

3.2.2. Vzlet

Povolenie vzletu pri riadeni prevadzky vydava riadiaci lietania — RL.

Pri neriadenej prevadzke rozhoduje o vzlete pilot. Vzlet je zakazany:

- ak by rychlejSi vzlietajuci klzak po vzlete doletel pomalsi klzak

- ak sa vyskytnu v priestore nebezpecné poveternostné javy

- ak je zistena pred letom akakolvek porucha na LSZ alebo na vystroiji pilota

Pilot nesmie vzlietnut’ ak hrozi nebezpecenstvo zrazky, aj ked dostal od RL povolenie
ku vzletu.

3.2.3. Pristatie

Pristatie klzakov musi byt vykonané na stanovenych ploch&ach. Pokial nie je mozné na
stanovenej ploche pristat alebo miesto pre pristatie nie je stanovené, zodpoveda za
vyber miesta pristatia pilot. Miesto pristatia vybera ohfadom na svoju bezpeénost a na
bezpecnost tretich oséb. Pristatim nesmie spbsobit Skody na majetku tretich oséb.

3.3. Lietanie na svahu

Pri svahovom lietani sa ZK a PK pohybuju na naveternej strane svahu po stanovenej
drahe, ktora je vymedzena otoCnymi bodmi ¢€.1 a €.2 a bodom krizovania ¢€.3. Tieto
body sa navrhuju tak, aby boli nad vyraznymi orientacnymi bodmi v teréne.

Pre lietanie na svahu platia pravidla:

a/ drahy pre svahové lietanie a ich oto¢né body a body krizovania, rovnaké ako
pripadné podrobnejSie pravidla upreshujuce svahové lietanie v danom priestore,
stanovi poriadok prevadzkovej plochy. Pri samostatnom lietani klzaka na svahu je
vzdialenost klzdka od svahu ur€ena danou disciplinou, poriadkom plochy a
poveternostnymi podmienkami vzhladom k pouzitému typu klzaka.

b/ v Casti drahy medzi bodom ¢€.1 a €.3 ma prednost pouzivat stupavé pasmo blizSie k
svahu pilot, ktory ma svah po svojej pravej ruke; leti preto zasadne po drahe blizSej
ku svahu

c/ pilot, ktory ma svah po lavej ruke, leti po vonkajSej Casti tak daleko od svahu, aby
protiletiaci klzak mal od svahu dostatok miesta

d/ v Casti drahy medzi bodmi ¢€.2 a €.3 leti blizSie ku svahu pilot, ktory ma svah po
svojej favej ruke, pilot, ktory ma svah po pravej ruke, leti po drahe vzdialenejSej od
svahu
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e/ z vonkajSej Casti drahy na vnutornu Cast’ a opacne prelietavaju piloti v bode ¢€.3 (v
bode krizovania)

f/ na oto€nych bodoch toc€ia piloti zakrutu od svahu - nad bodom €.1 dolava, nad bodom
C.2 doprava

g/ bod krizovania (€.3) sa voli vzdy ¢o najblizSie k oto€nému bodu ¢.2

h/ oto€né body €.1 a €.2 ako medzné body nesmu piloti prelietavat. Ak lieta na svahu
viac klzadkov, musia piloti dolietavat az k otoénym bodom

i/ rozostupy medzi lietajucimi klzakmi nesmu byt mensSie ako 50 m, najmensia
vzdialenost zavesnych klzakov od svahu je 30 m

j/ do priestoru svahového lietania sa pilot klzaka méze zaradit' iba vtedy, ak je v tomto
priestore menej klzdkov ako je pre dany svah povolené

k/ v Casti drahy vymedzenej otoénymi bodmi €.1 a €.3 sa protiletiace klzaky vyhybaju
zasadne doprava. Prednost' ma vzdy pilot, ktory ma svah po pravej ruke. V Casti drahy
vymedzenej bodmi €.2 a €.3 sa protiletiaci piloti s klzakmi vyhybaju zasadne dolava,
pritom prednost’ ma pilot, ktory ma svah po favej ruke

I/ krizovat drahu v bode krizovania smie pilot iba v pripade, ak je priestor v okoli tohto
bodu volny. Prednost ma pritom pilot, ktory do bodu kriZovania prilietava od oto¢ného
bodu €.1. V takomto pripade musi pilot otacajuci sa nad otoénym bodom ¢€.2 pretiahnut
zakrutu dalej do svahu a umoznit tak prednostny let bodom krizovania klzaku
prilietavajucemu od oto¢ného bodu ¢.1.

m/ opustit’ priestor lietania mbze pilot len z drahy vzdialenejSej od svahu

n/ z priestoru svahového lietania moze pilot naviazat do termiky len vtedy, ak je
v danom svahovom lietani najvysSie, s minimalnym prevySenim nad ostatnymi klzakmi
30 m.

3.4. Lietanie v termike

Pri lietani viac ako jedného klzaka v spolo€nom stupavom prude sa piloti tychto
kizakov riadia tymito pravidlami:

a/ piloti musia dodrziavat rovnaky smer kruzenia. Piloti kizakov lietajuci vo vacsej
vySke sa v takom pripade riadia klzakom najblizSie niz8im

b/ pilot klzaku, vstupujaci do stipania, kde uz kruzi iny klzék, je povinny zahajit
krazenie v rovhakom smere ako ostatné klzaky. Zodpovednost za dodrzanie tohto
pravidla pritom nesie v prvom rade pilot kizdku, ktory zacal kruzit mimo skupiny
kraziacich klzakov.
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c/ kruzenie vacsieho poctu klzdkov v spoloénom stupavom termickom prude vyzaduje
od pilota maximalnu pozornost’ a prehfad o situacii, najma najblizSie vySkovo lietajuci
klzdk. Povinnostou vySsie kruziaceho pilota je preto udrzovat najblizSie nizSie kruziaci
kizak vo svojom zornom poli.

d/ pokial' pilot klzaku pri pretahovani, skracovani alebo zostrovani zakruty nie je
schopny dodrzat’ predchadzajuce dve podmienky, je povinny stupavy prud opustit

e/ ak kruzia v dvoch stupavych prudoch vedfa seba, nesmu sa ich drahy krizit a
najmensia vzdialenost medzi klzakmi v oboch pradoch nesmie pritom byt mensia ako
priemer zakruty klzakov

f/ ak stupa klzak v tomto stupavom prude rychlejSie ako klzak k nemu najblizSie vyssie,
musi vysS8ie kruZiaci klzak upravit svoje kruzenie tak, aby umoznil niZSie kruziacemu
kizaku bezpecne pokracovat v kruzZeni, a to aj za cenu opustenia stupavého prudu
vySSie letiacim klzdkom

g/ minimalne povoleny vyskovy rozostup medzi dvoma klzakmi je 30 m vo vzdialenosti
50 m, Ziadna z oboch hodndt nesmie byt prekro¢ena

h/ za zabranenie zrazky je v prvom rade zodpovedny pilot kizaku, ktorému vyplyva
z predchadzajucich odstavcov povinnost sledovat’ najblizSie sa nachadzajuci klzak

3.5. Prelety
a/ prelety mézu byt prevadzané len za podmienok stanovenych vSeobecnymi
predpismi o riadeni a vyuzivani vzduSného priestoru SR za podmienok VFR. Za
planovanie letov LSZ zodpoveda pilot alebo riadiaci lietania pri sutaziach, zletoch a
podobnych akciach.
b/ pilot musi pri planovani a uskutocfhovani letov reSpektovat zakazané, obmedzené
a prechodne vyclenené priestory a dodrzZiavat povolenu maximalnu letovu vysku. Trat
musi byt dodrzana v rozmedzi 10 km vpravo alebo vfavo od planovanej trate.

Pri preletoch musi byt pilot kizakov vybaveny:
- vySkomerom a zdruzenym GPS zariadenim alebo kompasom,
- Citatelnou mapou v GPS zariadeni, alebo mapou ICAO 1:200 000
- pri kazdej organizovanej akcii, v ktorej ramci su vykonavaneé prelety, musi byt
stanoveny spdsob vyhladavania LSZ po pristati.

3.6. Nezakonné pouZitie LSZ
ZakroCovanie proti LSZ.

3.6.1. Kazdy majitel LSZ je povinny zabranit nezakonnému pouzitiu LSZ.

3.6.2. Pilot LSZ, proti ktorému zakroduje indpekéné & vojenské lietadlo, je povinny
okamzite pristat na vhodnej ploche.

3.7. Druhy letov a ich povolovanie

3.7.1. Druhy letov }

a/ vycvikové lety — povoluje prislusny instruktor (inSpektor) daného druhu LSZ

b/ Sportové, rekreacné lety — povoluje prevadzkovatel (majitel LSZ alebo nim urena
osoba)

c/ skusobné a zalietavacie lety — povoluje indpektor daného druhu LSZ
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HLAVA 4 — PODMIENKY NA VYKONAVANIE LETOV VFR.

4.1. S vynimkou zvlastnych letov VFR sa lety VFR musia vykonavat tak, aby lietadlo
letelo za podmienok stanovenych v nasledujucej tabulke.

Nadmorska vyska Trieda vzdusného Letova Vzdialenost’ od
priestoru dohladnost’ |oblakov
V 10 000 ft (3 050 m) AMSL a viac. C,DG 8 km 1 500 m horizontalne
1 000 ft (300 m)
vertikalne
Pod 10 000 ft (3 050 m) AMSL a nad 3 000 ft (300 m) AMSL C,DG 5km 1 500 m horizontalne
alebo nad 1 000 ft (300 m) nad terénom, podia toho, ¢o je 1 000 ft (300 m)
vyssie. vertikalne
Vo vyske 3 000 ft (900 m) AMSL a nizSie alebo 1 000 ft (300 C,D 5 km 1 500 m horizontalne
m) nad terénom, podfa toho, ¢o je vySsie. 1 000 ft (300 m)
vertikalne
G 5 km?) Mimo oblakov a za

viditefnosti zeme.

4.1.1. Lety LSZ mdzu byt vykonavané iba vo dne, a to od vychodu sinka do zapadu
slnka podla miestneho poludnika.

4.1.2. Za dodrziavanie podmienok letu podla VMC je pine zodpovedny pilot
4.2. Pre let vo vzduSnom priestore triedy C a D pilot musi ziskat letové povolenie,

4.3. Lety VFR sa nesmu vykonavat nad letovou hladinou FL 195

4.4. S vynimkou letov vetrofiov a hortico-vzdusnych balénov a s vynimkou pripadov,
ked je v letovom povoleni stanovené inak, lety VFR v cestovnej hladine nad 900 m (3
000 ft) AGL sa musia vykonavat' v hladine, ktora zodpoveda letenegj trati stanovenej v
tabulke cestovnych hladin v odseku 4.8.

4.5. Piloti lietadiel vstupujacich do CTR/TMA musia nadviazat obojsmerné radiové
spojenie na prislusnej FREQ TWR alebo APP, do priestoru zodpovednosti ktorého
zamysfaju vstupit, najmenej 3 minuty pred vstupom a odovzdat nasledujuce udaje:

- identifikacia lietadla,

- aktuélna poloha a hladina,

- potvrdenie informacie ATIS a QNH v pripade letiska, pre ktoré je vysielana
informécia ATIS,

- Zziadost o letové povolenie v pripade letov s podanym letovym planom alebo ziadost
o predloZenie obmedzenych informacii letového planu podla odseku ENR 1.10.1.1.5
publikacie AIP SR.

Priklad:

OM ABC, DUBOVA, NADMORSKA VYSKA 1 200 STOP, INFORMACIA GOLF QNH
1014, ZIADAM O VSTUP DO CTR PODL'A LETOVEHO PLANU.

alebo

OM ABC, DUBOVA, NADMORSKA \/YéKA 1 200 STOP, INFORMACIA GOLF QNH
1014, ZIADAM PREDLOZIT LETOVY PLAN.

4.6. Pilotovi lietadla vybaveného radiostanicou sa v ATZ odporu€a vysielat na
prisludnej frekvencii zakladné informacie. Pilotom lietadiel vybavenych radiostanicou,
ktori su suCastou prevadzky v ATZ, sa dbérazne odporu€a bdiet na prisludnej
frekvencii.
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4.7. Pred vstupom do zény s povinnym radiovym vybavenim (RMZ) piloti na
prislusSnom komunikacnom kanali vykonaju pociato¢nu hlasovu komunikaciu a uvedu:
a/ stanicu, ktoru volaju;

b/ volaci znak (identifikacia lietadla) a typ lietadla;

c/ polohu a hladinu;

d/ zamer letu (charakter Cinnosti).

V RMZ sa od pilotov lietadiel vyZaduje nepretrzite bdiet na prisluShom komunikacnom

kanali.

4.8. Tabulka cestovnych hladin od zeme do 5800 m.n.m.

TRAT

0Od 000 stupiiov do 179 stupiov 0Od 180 stupiiov do 359 stuphov
Nadmorskeé vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky |[Nadmorskeé vysky
FL | Metre Stopy FL Metre Stopy FL Metre Stopy FL Metre | Stopy

-90 B - - 0 - -

10( 300| 1000| - - - 20, 600( 2000| - - -
30/ 900/ 3000/ 35/ 1050( 3500/ 40| 1200 4000| 45| 1350| 4500
50| 1500/ 5000/ 55| 1700 5500/ 60| 1850 6000| 65| 2000| 6500
70| 2150| 7000/ 75| 2300 7500/ 80| 2450| 8000| 85| 2600| 8500
90| 2750, 9000/ 95/ 2900 9500/100, 3050/10 000|105/ 3 200|10 500

110/ 3 350( 11 000| 115 3 500( 11 500/ 120| 3650|112 000(125| 3 800|12 500
130| 3950|113 000(135| 4 100|13 500/ 140{ 4 250|14 000|145| 4 400| 14 500
150| 4 550{15000|155| 4 700| 15 500| 160| 4 900|16 000|165| 5 050(16 500
170 5200{17 000|175| 5350/ 17 500|180 53500|18 000|185| 5650(18 500
190| 5800|19 000(195| 5950(19 500/200( 6 100|20 000|205 6. 250|20 500

HLAVA 5 - KLASIFIKACIA VZDUSNEHO PRIESTORU SR

5.1. Vo FIR BRATISLAVA je vzdu$ny priestor rozdeleny do troch tried vzdusného
priestoru: C, D a G. Triedy vzdusného priestoru A, B, E a F sa vo FIR BRATISLAVA
neuplatfuju.

5.2. Priestory ATS vo FIR BRATISLAVA su klasifikované a oznaené nasledovne:

Trieda C: Povolené su lety IFR a VFR. VSetkym letom sa poskytuje sluzba
riadenia letovej prevadzky, pricom rozostupy sa zaistuju medzi letmi IFR
navzajom a medzi letmi IFR a letmi VFR. Letom VFR sa zaistuju rozostupy od
letov IFR a poskytuju sa im informéacie o prevadzke ostatnych letov VFR a na
Ziadost aj rady na vyhnutie. Pri vSetkych letoch sa vyZaduje nepretrzité hlasové
spojenie lietadlo-zem. Pri letoch VFR pod 10 000 ft AMSL sa uplatriuje
obmedzenie indikovanej rychlosti letu IAS 250 kt s vynimkou pripadov, ktoré
schvali prislusny organ pri typoch lietadiel, ktoré z technickych alebo
bezpecnostnych dévodov nemdézu udrziavat tuto rychlost. VSetky lety su
predmetom letového povolenia.

Trieda D: Povolené su lety IFR a VFR a vSetkym letom sa poskytuje sluzba
riadenia letovej prevadzky. Rozostupy sa zaistuju medzi letmi IFR navzajom,
pricom letom IFR sa poskytuju informacie o prevadzke letov VFR a na Ziadost
aj rady na vyhnutie. Letom VFR sa poskytuju informacie o prevadzke vSetkych
ostatnych letov a na ziadost aj rady na vyhnutie. Pri vSetkych letoch sa vyzaduje
nepretrzité hlasové spojenie lietadlo-zem. Pri vSetkych letoch pod 10 000 ft
AMSL sa uplatriuje obmedzenie indikovanej rychlosti letu IAS 250 kt s vynimkou
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pripadov, ktoré schvali prislusny organ pri typoch lietadiel, ktoré z technickych
alebo bezpecnostnych dévodov nemozu udrziavat tuto rychlost. V3etky lety su
predmetom letového povolenia.

Poznamka: V sulade s ustanovenim SERA.6001 pism. a) bod 4 Vykonavacieho
nariadenia Komisie (EU) & 923/2012, Dopravny urad povoluje Vzdudnym silém
Ozbrojenych sil Slovenskej republiky pre lety Statnych lietadiel (vratane skupinovych
letov), ktoré su schvalené ministrom obrany Slovenskej republiky, vykonavat' lety
nadzvukovych letanov pri rychlostiach nie vyssich ako 320 kt.

o Trieda G: Povolené su lety IFR a VFR. VSetky lety IFR musia byt schopné
nadviazat hlasoveé spojenie lietadlo-zem. VSetky lety v RMZ musia byt schopné
nadviazat’' hlasové spojenie lietadlo-zem. Pri vSetkych letoch pod 10 000 ft
AMSL sa uplatfiuje obmedzenie rychlosti letu IAS 250 kt s vynimkou pripadov,
ktoré schvali prislusny organ pri typoch lietadiel, ktoré z technickych alebo
bezpecnostnych dévodov nemdzu udrziavat tuto rychlost. Letové povolenie sa
nevyzaduje.

5.3. PoZiadavky na vykonavanie letov v jednotlivych triedach su uvedené v
nasledujucej tabulke:

Trieda Druh Rozstupy Poskytovana sluzba Obmedzenie Poziadavky Pozadované Vyzaduje sa
letu sa rychlosti 1) na radiové nepretrzité povolenie
zaistuju spojenie obojsmerné ATC
radiové spojenie
lietadlo-zem
IER [lER od|Sluzba riadenia letovej |Neuplatiiuje sa |Ano Ano Ano
IER prevadzKy
IER od
VER.
VER |[VER.  od|1) Sluzba riadenia IAS 250 kt pod|Ano Ano Ano
C JER letove] prevadzky na 10 000 ft AMSL
zaistenie rozstupov od
letov |ER.
2) Informacie o
prevadzke VFR/VFR (a
na ziadost rady na
vyhnutie).
IER |IER od|SluZba riadenia letovej |IAS 250 kt pod|Ano Ano Ano
JER prevadzky, informacie o |10 000 ft AMSL

prevadzke letov VFR (a
na Ziadost rady na

D vyhnutie).
VER. |Ziadnym |Informacie o prevadzke |IAS 250 kt pod|Ano Ano Ano
lietadlam letov IFR/VFR a 10 000 ft AMSL

VERNVER (a na Ziadost
rady na vyhnutie).

IER |Ziadnym |Letova informa¢na IAS 250 kt pod|Ano Nie Nie
G lietadlam  |sluZba na Ziadost. 10 000 ft AMSL
VER. |Ziadnym |Letova informaéna IAS 250 kt pod|Nie 2) Nie Nie
lietadlam sluzba na Ziadost. 10 000 ft AMSL

Poznamka: ' Prisfusny orgén mdZe takisto oslobodit typy lietadiel, ktoré z technickych alebo bezpedénostnych dévodov
nemézu zachovat tuto rychlost.

Strana 19



Urcené pre vnutornu potrebu LAA SR

HLAVA 6 — PORIADOK PREVADZKOVEJ PLOCHY.

6.1. Poriadok prevadzkovej plochy a povolenie k vyuzivaniu plochy

Poriadok prevadzkovej plochy spracovava spravca pléch (klub, sukromna osoba,
$kola). Povolenie k vyuzivaniu plochy pre lietanie LSZ vydava pisomne maijitel plochy.
Povolenie straca platnost v pripade ukoncenia platnosti niektorého z dokladov
(suhlas).

6.2. Poriadok prevadzkovej plochy pre lietanie na zavesnych a padakovych klzdkoch
musi obsahovat’

1 Majitela pozemku na ktorom je prevadzkova plocha

2. Prevadzkovatela plochy s adresou a kontaktnymi idajmi (mobil, e-mail)

3 Charakter plochy (uviest, pre aky druh ¢innosti — zakladna, $portova,
vycvikova a pre aky druh LSZ plochu mozno vyuzit )

4. Udaje o prevadzkovej ploche

4.1.  Vztazny bod plochy (stred plochy v suradniciach)

4.2. Orientacia plochy, smery vzletu

4.3. Rozmery vzletovej a pristdvacej drahy alebo vzletového miesta

4.4. Nadmorska vySka miesta vzletu ..... v metroch a vys$ka pristatia ...v metroch

4.5. Povrch vzletovej plochy

4.6. Charakter plochy (verejna, neverejna)

4.7. Maximalna letova vyska ...... v metroch nad zemou

4.8. Obmedzenia na ploche a v okoli plochy

4.9.  Maximélna sila vetra pre jednotlivé druhy LSZ

5. Doplnkové informacie

5.1. Hangarovaci priestor

5.2. Ubytovanie

5.3. Sezonna pouZitelnost

5.4. Lekarska sluzba

5.5. Miesto a oznaCenie parkoviska

5.6. Pohyb o0sbb a dopravnych prostriedkov po prevadzkovej ploche

Prilohy

1. Mapa priestoru (nakres): hranice, prekazky, povolené miesta pre vzlety,
pristatia, spésob lietania na svahu s bodmi otacania a krizovania, miesto pre
veterny rukav a pod.

2. Podrobny nakres: pristupové cesty, pohyb oséb a dopravnych prostriedkov,
parkovanie vozidiel, miesta vzletu a pristatia

3. Nakres priestoru: s oznacenim zakazanych miest pre let pri urcitej sile vetra
z hladiska nebezpecnej turbulencie, prekaZzok a pod., oznacenie zakazanych
miest pre pristatie alebo miest nebezpecnych pri lietani

Potvrdenia
1. Potvrdenie o suhlase majitela pozemku k pouzivaniu plochy pre vzlety
a pristatia LSZ.
2. Dalsie potvrdenie o povoleni k pouZivaniu priestoru, zariadenia, miest na
pristatie a pod., pokial’ st k prevadzke nutné.
3. Potvrdenie o evidencii prevadzkovej plochy od LAA SR.
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6.3. Zavazné pokyny pre vyber prevadzkovych ploch ZK a PK

6.3.1. Klasifikacia vzdusného priestoru musi zodpovedat triede G celou prevadzkovou
plochou a plocha musi byt umiestnena mimo zakazanych a obmedzenych priestorov.

6.3.2. Poloha musi byt navrhnuta tak, aby eventualne prelety zeleznicnych ftrati ,
dialnic a ciest bolo mozné, s ohfadom na klzavost LSZ, preletiet v bezpecnej vyske
nad zemou.

6.3.3. Pokial plocha zasahuje do chranenej krajinnej oblasti, je nutné ziskat pisomné
povolenie spravy tejto oblasti.

6.3.4. Pre pouzivanie plochy je nutné ziskat povolenie majitela (majitelov) pozemkov
plochy.

6.3.5. Vyber plochy z hladiska pouzitia.

6.3.5.1. Vycvikova plocha.

Profil svahu a prekazky na svahu a v miestach pristatia musia zodpovedat
poziadavkam vycvikovej osnovy ZL-3, musi umoznit postupné zvySovanie vysky letov
a sklonu svahu (1:5, 1:3). Konfiguracie terénu nesmu zapriCinovat vznik prizemnej
turbulencie.

6.3.5.2. Sportova plocha.

Startovisko plochy nesmie mat prekazky a plocha terénu musi byt vhodna pre
Startovanie s rozbehom. Sklon svahu v mieste Startu méze byt upraveny Startovacou
rampou.

6.3.6. Smernica pre kons$trukciu Startovacich ramp.

a/ Startovacou rampou sa rozumeju vsetky konStrukcie alebo upravy terénu,
umoznujuce zjednodusit Start ZK a PK tam, kde by to inak nebolo mozné, alebo by to
bolo obtiazne z dévodov nepriaznivého priebehu sklonu terénu alebo nevhodného
povrchu terénu.

b/ Rozbehova plocha musi byt rovinna a musi svojou diZkou, Sirkou a sklonom
zaruCovat bezpecny Start ZK a PK za bezvetria. Limitné rozmery su:

- minimalna dizka 6 m

- minimalna Sirka 1,5 m

- minimalny sklon 10°

- maximalny sklon 25°.

Ak je suCastou Startovacej plochy prirodny terén, nesmie prechod na rampu znizovat
bezpecCnost’ Startu.

c/ Priestor od zagiatku rozbehovej plochy smerom dozadu musi byt v dizke 4 m bez
prekazok, ktoré by zabranovali bezpe€nej manipulacii so ZK, v pripade PK minimalne
8 m.

d/ Nad rovinou rozbehovej plochy nesmie preCnievat’ Ziadny diel konStrukcie.

e/ Cez pbédorys spodného okraja rozbehovej plochy nesmie v smere letu presahovat
Ziadny diel konstrukcie.

f)/Material a uprava povrchu rozbehovej plochy musi svojou kvalitou umoZznovat
bezpecny rozbeh.
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g/ Pokial koniec rozbehovej plochy splyva s farebnost'ou okolitého prostredia, musi byt
odliSeny farebnym oznacenim.
h/ Tuhost’ konstrukcie musi byt taka, aby umoznovala bezpecny rozbeh.

6.4. Riadenie letov na prevadzkovej ploche.

6.4.1. Organy riadenia letov su:
- riadiaci lietania (RL)
- Startova smena

6.4.2. Riadiaci lietania musi byt ustanoveny do funkcie:
- pri sutaziach, zletoch, Sportovych akciach a sustredeniach.

6.4.3. Riadiaci lietania si pre zabezpecenie riadenia prevadzky mdze urcit’ Startovu
smenu (dispecer, Startér, Casomerac, dozorny technik, vodi¢ pohotovostného vozidla
a pod.). Rozsah povinnosti funkcionarov startovej smeny ur¢i RL.

6.4.4. Riadiaceho lietania (RL) uréuje:

- RLP LAA SR alebo nim poverena osoba na organizovanych sutaZziach

- pri Sportovych zletoch a sustredeniach urCuje RL veduci akcie a toho nahlasi na
sekretariat LAA SR

- v pripadoch, ked na prevadzkovej ploche lieta vacsi pocet pilotov, ktory vyzaduje,
aby bol ustanoveny RL a nie je mozné RL ustanovit’ podfa bodu a) — b), RL sa urci
dohodou zuc€astnenych pilotov.

6.4.5. Povinnosti riadiaceho lietania:

- dodrziavat prevadzkovy poriadok plochy
- dodrziavat pravidla lietania

- dodrziavat sutazny poriadok akcie.

6.4.6. Prava riadiaceho lietania:

Riadiacemu lietania su podriadené vSetky osoby zucasthujuce sa lietania, alebo
zabezpecujuce letovu prevadzku. RL ma pravo vylucit' z prevadzky tie osoby, ktoré
nedodrzuju prislusné pravidla a smernice uvedené v poriadku prevadzkovej plochy,
v smernici ZL-1, v sutaznom poriadku. VSetky pokyny a nariadenia komisii pri
sutaznych akciach mézu byt uplathované len prostrednictvom riadiaceho lietania.

6.5. VytyCovacie znaky a spdsob signalizacie

Signalizacia

Biela zastavka v pravej ruke, mavnutie do | Vzlet povoleny, pristatie povolené
smeru

Cervena zastavka v lavej ruke, zdvihnuta | Zakaz vzletu alebo pristatia

Tieto pokyny je mozné nahradit hlasom alebo megafénom.
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HLAVA 7 — PILOTNE PREUKAZY A KVALIFIKACIE.

Doklady, kvalifikacie a funk&né licencie mézu byt vydané iba ¢lenovi LAA SR.

7.1. Druhy dokladov:
- osobny list odborného leteckého personélu LAA SR
- preukaz ziaka LAA SR
- pilotny preukaz LAA SR

7.2. Kvalifikacie a funkéné licencie — podla odbornosti LSZ:

A. Kvalifikacie:

- pilot ZK-A, B, Tandem, TOWING,

- pilot PK-A, B, C, Tandem,

- pilot MPK, Tandem,

- pilot MZK, Tandem, AEROTOWING,

B. Funkéné licencie:
- inStruktor

- inSpektor

- hlavny inSpektor

- skusobny pilot

- technik

- hlavny technik

7.2.1

Drzitel funk&nych licencii inStruktora, inSpektora, technika a hlavny technik, riaditel
letovej prevadzky a prevadzkovatel VS ro¢ne predkladaju Cestné prehlasenie o
sposobilosti na pravne ukony a bezuhonnosti s povinnostou okamzitého nahlasenia
zmeny.

7.3. Podmienky pre ziskanie pilotnych preukazov:

- predlozit potvrdenie o zdravotnej sposobilosti v zmysle platnej legislativy

- absolvovat prislusny kurz a uspesne vykonat teoreticku a prakticku skusku

- elektronicky poslat’ fotografiu v subore jpg, jpeg alebo tif s maximalnou velkostou 1
MB.

7.4. Platnost pilotnych dokladov:

- preukaz ziaka a osobny list — platnost’ 24 mesiacov odo dria vydania lekarskeho
osvedcenia (nad 50 rokov je platnost 12 mesiacov, ak povereny lekar neurci inak)

- pilotny preukaz LSZ — platnost 24 mesiacov odo dfia vydania lekarskeho osvedé&enia
(nad 50 rokov je platnost 12 mesiacov, ak povereny lekar neurci inak)

- preukaz technika LSZ — platnost 36 mesiacov odo dfia vydania.

7.5. Predlzovanie platnosti dokladov:

- platnost’ preukazu Ziaka a osobného listu ucastnika kurzu zakladného vycviku sa
nepredlzZuje,

- platnost pilotného preukazu sa predlZzuje na zaklade predlozenia vyplneného
Osobného listu a potvrdenej zdravotnej spbésobilosti v stlade s platnou legislativou. Za

ugelom predizenia pilotného preukazu je potrebny minimalny roény nalet pre ZK a PK
2 letové hodiny, pre MZK a MPK je minimalny ro€ny nalet 5 letovych hodin.
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- v pripade neoCakavanych okolnosti alebo vaznych udalosti na zaklade pisomnej
Ziadosti pilota o prediZeni pilotného preukazu rozhodne RLP LAA SR

- platnost’ ziskanych funk&nych licencii je zhodna s dobou platnosti pilotného preukazu
- platnost’ preukazu technika je predlzovana na zaklade vedomosti o jeho technicke;j
¢innosti, ktora je dana vydanou licenciou a preskusanim jeho odbornych vedomosti.

Poznamka: V pripade, ak ¢len LAA SR neplini tlohy vyplyvajluce z funkcnej licencie po
dobu 3 rokov, je licencia zruSena.

7.6. Pilotné preukazy, ktorych platnost nebola predizena v stanovenej lehote, mézu
byt predizené nasledovne:

- do 1 mesiaca po dobe platnosti na zaklade vyplneného Osobného listu; pilotovi je
ponechana dosiahnuta pilotna kvalifikacia

- od 1 do 6 mesiacov po dobe platnosti na zaklade vyplneného Osobného listu a
schvalenim inpektora LAA SR prislugného druhu LSZ LAA SR v &asti D v Osobnom
liste; pilotovi je ponechana dosiahnuta pilotna kvalifikacia

- od 7 do 24 mesiacov po dobe platnosti na zaklade vyplneného Osobného listu,
doloZzeného protokolom o teoretickom a praktickom preskusani pred inSpektorom LAA
SR prislusného druhu LSZ LAA SR; pilotovi je ponechand dosiahnuta pilotna
kvalifikacia

- od 25 do 36 mesiacov po dobe platnosti sa vyZzaduje absolvovanie kurzu v
schvalenom vycvikovom stredisku LAA SR, o rozsahu kurzu rozhodne inSpektor
prislusného vycvikového strediska LAA SR, o druhu obnovenej kvalifikacie pilota
rozhodne inSpektor na zaklade vysledkov praktického preskusania

- nad 36 mesiacov sa pozaduje nove absolvovanie kurzu v schvalenom vycvikovom
stredisku LAA SR, o druhu dosiahnutej kvalifikacie pilota rozhodne inSpektor na
zaklade vysledkov teoretického a praktického preskusania.

Poznamka ¢.1

Nalet pilota sa pre potreby splnenia podmienok na ziskanie jednotlivych kvalifikacii
zratava pocas celej doby leteckej kariéry v LAA SR. Pilot musi vediet preukazat nalet
zapisnikom letov v pisomnej alebo tlacenej forme, alebo vo forme jedinecnych
tracklogov v elektronickej podobe (napr. Xcontest).

Poznamka ¢.2
Do doby praxe pre potreby zvySovania kvalifikacie sa nezapocitava doba v ktorej boli
pilotny preukaz alebo konkrétna kvalifikacia neplatné (napriklad neplatna zdravotna
prehliadka ...).

Poznamka ¢.3
Zmena sa dotyka len pilotnych kvalifikacii, nezahrria inStruktorské ani inSpektorské
kvalifikacie.

7.7. Strata spodsobilosti

Ugastnici vycvikového kurzu, piloti a technici stracaju spdsobilost k vykonu svojej
cinnosti, ak:

- nie su podfa lekarskeho nalezu zdravotne spdsobili

- neuspeju pri predpisanej skuske

- uplynula doba platnosti dokladu

- odobratim pilotného preukazu.

7.8. Odobratie a zadrzanie pilotného preukazu.
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Pilotny preukaz méze byt odobraty alebo zadrzany kedykolvek, ak je to v zaujme
bezpec€nosti letovej prevadzky a s fou suvisiacich €innosti. Pri odobrati pilotného
preukazu musi byt uskutoCnené Setrenie k zisteniu, Ci nastali dévody pre jeho
odobratie. Pilot sa vo veci odobratia pilotného preukazu obréati na vedenie zvazu
aorgany LAA SR. Opravnenie k odobratiu a zadrzaniu pilotného preukazu maja
organy LAA SR, Dopravny Urad SR a Policia SR.

7.9. Poziadavky na vydanie pilotného preukazu.

7.9.1. Osobny list u€astnika kurzu zakladného vycviku:

- pre ZK a PK vek najmenej 15 rokov, do 18 rokov s pisomnym suhlasom zakonného
zastupcu

- pre MZK a MPK vek najmenej 15 rokov, do 18 rokov s pisomnym suhlasom
zakonneho zastupcu, samostatny let po dovi$eni 16 rokov

- vycvik méze byt vykonavany iba na LSZ, ktoré su k vycviku uréené, su schvalené
Hlavnym technikom LAA SR a maju platné osvedé&enie o letovej spdsobilosti LSZ

- vydavanie pilotnych preukazov a zvySovanie kvalifikacii vykonavat’ podla prisludnej
osnovy vycviku ZL-1 az ZL-4

- pred zaradenim do praktického vycviku:

- UCastnik kurzu musi predlozit osvedcCenie o zdravotnej spdsobilosti

- inSpektor vystavi Ziacky pilotny preukaz a nahlasi kurzistu na sekretariat LAA SR

- inStruktor alebo inSpektor overi zakladné vedomosti v rozsahu teoretickej skusky
minimélne z predmetu aerodynamika a mechanika letu, stavba a konStrukcia a
pravidiel lietania.

Opravnenie uc€astnika kurzu zakladného vycviku:

- mbdze vykonavat cvienie podla prisludnej osnovy na LSZ pod dozorom inétruktora
alebo inSpektora.

7.9.2.1 Pilot PK — kvalifikacia A

Vek najmenej 15 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zdkonného zastupcu),
lekarska prehliadka v sulade s platnou legislativou, absolvovanie vycviku podla
osnovy ZL-1, uspeSné zloZenie zavereCnej teoretickej a praktickej skusky pred
inSpektorom PL.

Opravnenia drzitela preukazu pilota PK kvalifikacie A — lietat s PK kategorie A, B
(Standard, DHV 1, 1/2).

Zakaz vykonavat lety s pasaziermi.

7.9.2.2. Pilot ZK — kvalifikacia A

Vek najmenej 15 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zakonného zastupcu),
lekarska prehliadka v sulade s plathou legislativou, absolvovanie vycviku podla
osnovy ZL-3, uspeSné zloZenie zavereCnej teoretickej a praktickej skusky pred
inSpektorom ZL.

Opravnenia drzitela preukazu pilota ZK kvalifikacie A — lietat samostatne na ZK. Pilot
preukazal, ze je schopny na ZK s odkrytym prie¢nikom (DHV 1, 1-2) vzlietnut,
manévrovat a bezpecéne pristat.

Zakaz vykonavat lety s pasaziermi.

7.9.2.3. Pilot MPK.

Vek najmenej 15 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zakonného zastupcu),
lekarska prehliadka v sulade s platnou legislativou, absolvovanie vycviku podla
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prislusnej osnovy ZL-4, uspesné zlozenie zaverecnej teoretickej a praktickej skusky
pred inSpektorom MPK. Prvy samostatny let a pilotné skusky po doviseni 16 rokov.
Zakaz vykonavat lety s pasaziermi.

7.9.2.4. Pilot MZK.

Vek najmenej 15 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zakonného zastupcu),
lekarska prehliadka v sulade s platnou legislativou, absolvovanie vycviku podla
prisluSnej osnovy ZL-2, uspesSné zlozenie zaverecCnej teoretickej a praktickej skusky
pred inSpektorom MZK. Prvy samostatny let a pilotné skusky po doviseni 16 rokov.
Zakaz vykonavat lety s pasaziermi.

7.9.3.1. Pilot PK — kvalifikacia B

Vek najmenej 16 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zakonného zastupcu),
platny pilotny preukaz kvalifikacie A s praxou minimalne 1 rok, minimalny nalet 30
letovych hodin a doloZenie dvoch preletov o vzdialenosti min. 30 km. potvrdenych
inSpektorom PK.

Opravnenia drzitela preukazu pilota PK kvalifikacie B — lietat s PK kategérie C,D
(performance, DHV 2, 2/3) na vSetkych letovych terénoch.

Zakaz vykonavat lety s pasaziermi.

7.9.3.2. Pilot ZK — kvalifikacia B

Vek najmenej 16 rokov (do 18 rokov s pisomnym suhlasom zdkonného zastupcu),
platny pilotny preukaz kvalifikacie ZK-A, minimalny nélet 5 letovych hodin, doloZenie
min. dvoch preletov so vzdialenostou min. 15 km a preukazanie schopnosti lietat' v
skupine a pristavat mimo znamej pristavacej plochy.

Pilot ZK kvalifikacie B dokaze posudit narocnost letovych podmienok a dokaze
bezpecne vykonavat dialkové lety a lety v skupine.

Na zaklade uspeSného zlozenia praktickej skusky pred inSpektorom ZK je mu do
pilotného preukazu doplnena kvalifikacia ZK-B.

Opravnenia drzitela preukazu pilota ZK kvalifikacie B — lietat samostatne na
Sportovych ZK (zakryty priecnik, DHV, 2-3).

Zakaz vykonavat' lety s pasaziermi.

7.9.4. Pilot PK - kvalifikacia C

Platny pilotny preukaz kvalifikacie B s praxou minimalne 1 rok, s minimélne dvoma
dolozenymi preletmi na vzdialenost minimalne 50 km, potvrdenymi inSpektorom PK,
vek minimélne 17 rokov, celkovy nalet minimélne 80 letovych hodin na PK.
Opravnenie drzitela preukazu pilota PK kvalifikacie C — lietat s PK kategorie
competition, (DHV 3), zalietavat PK po dosiahnuti veku 18 rokov.

Zakaz vykonavat lety s pasaziermi.

7.9.5. Pilot MZK, kvalifikacia vlekar

Vek najmenej 21 rokov, pilotny preukaz pre MZK minimalne 2 roky, minimalny nalet
100 letovych hodin a 200 Startov s MZK, vycvik a preskuSanie z praktického vlecenia
inStruktorom ZK so skusenostou minimalne 30 aeroviekov.

7.9.6.1. InStruktor PK

Vek najmenej 21 rokov, musi byt drzitelom preukazu pilota PK kvalifikacie B
minimalne 2 roky, nalet aspon 100 letovych hodin na PK kategorie C a D, potvrdena
prax v 2 schvalenych vycvikovych strediskach LAA SR. Pred skuSobnou komisiou
uspesne absolvovat teoretické a praktické preskusanie podla osnovy vycviku ZL-1.
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Opravnenie drzitela preukazu inStruktora PK — vykonavat' inStruktorsku a vycvikovu
prax podfla priznanej kvalifikacie, zapisanej RLP LAA SR do pilotného preukazu. Je
opravneny prevadzat zalietavacie lety PK znovu uvadzanych do prevadzky po
drobnych opravach a podobne. Méze byt povereny indpekénou Cinnostou podla svojej
kvalifikacie.

InStruktor PK musi raz ro€ne absolvovat Skolenie odborného personalu LAA SR, musi
v priebehu poslednych 2 rokov vycvicit minimalne jedného pilota, alebo minimalne
jedenkrat vykonat €innost’ v komisii pre zaverecné preskuSanie teoretické Ci praktické
pre osoby leteckého personalu LSZ.

7.9.6.2. InStruktor ZK

Vek najmenej 21 rokov, musi byt drzitefom preukazu pilota ZK kvalifikacie B minimalne
rok, nalet aspofi 50 letovych hodin na ZK akejkolvek kategorie. Pred skuSobnou
komisiou uspesne absolvovat teoretické a praktické preskusanie podla osnovy vycviku
ZL-3.

Opravnenie drzitefa preukazu inStruktora ZK — vykonavat inStruktorsku a vycvikovu
prax podfa priznanej kvalifikacie, zapisanej RLP LAA SR do pilotného preukazu. Je
opravneny vykonavat zalietavacie lety ZK znovu uvadzanych do prevadzky po
drobnych opravach. Moze byt povereny inSpekénou cinnostou podfa svojej
kvalifikacie.

InStruktor ZK musi raz ro¢ne absolvovat Skolenie odborného personalu LAA SR, musi
v priebehu poslednych 2 rokov vycvicit minimalne jedného pilota, alebo minimalne
jedenkrat vykonat €innost' v komisii pre zaverecné preskusanie teoretické Ci praktické
pre osoby leteckého personalu LSZ.

7.9.6.3. Pilot instruktor MZK

Vek najmenej 21 rokov, musi byt drzitefom preukazu pilota MZK minimalne 2 roky.
Minimalny nélet 70 letovych hodin / 200 Startov. Pred skuSobnou komisiou uspesne
absolvovat’ preskusanie podla osnovy vycviku ZL-2.

Opravnenie drzitela preukazu inStruktora MZK — vykonavat instruktorsku a vycvikovu
prax podfa priznanej kvalifikacie, zapisanej RLP LAA SR do pilotného preukazu. Je
opravneny prevadzat zalietavacie lety MZK znovu uvadzanych do prevadzky po
drobnych opravach. Mo6ze byt povereny inSpekénou cinnostou podfa svojej
kvalifikacie.

InStruktor MZK musi raz ro¢ne absolvovat Skolenie odborného personalu LAA SR,
musi v priebehu poslednych 2 rokov vycviCit minimalne jedného pilota, alebo
minimalne jedenkrat vykonat €innost’ v komisii pre zaverecné preskusanie teoretické
&i praktické pre osoby leteckého personalu LSZ.

7.9.6.4. Pilot instruktor MPK

Vek najmenej 21 rokov, musi byt drzitefom preukazu pilota MPK minimalne 3 roky.
Minimalny nalet 100 letovych hodin. Pred skuSobnou komisiou uspesne absolvovat
teoretické a praktické preskusanie podla osnovy vycviku ZL-4.

Opravnenie drzitela preukazu inStruktora MPK — vykonavat' inStruktorsku a vycvikovu
prax podfla priznanej kvalifikacie, zapisanej RLP LAA SR do pilotného preukazu. Je
opravneny prevadzat zalietavacie lety MPK znovu uvadzanych do prevadzky po
drobnych opravach. Mo6ze byt povereny inSpekénou cinnostou podfa svojej
kvalifikacie.

InStruktor MPK musi raz ro¢ne absolvovat’ Skolenie odborného personalu LAA SR,
musi v priebehu poslednych 2 rokov vycviCit minimalne jedného pilota, alebo
minimalne jedenkrat vykonat' Cinnost’ v komisii pre zaverecné preskusanie teoretické
alebo praktické pre osoby leteckého personalu LSZ.
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7.9.7. Pilot letovy inSpektor ZK/PK a MZK/MPK

Vek najmenej 23 rokov. Pilotny preukaz pre dany druh LSZ, miniméaine dvojroéna prax
intruktora pre dany druh LSZ, organizaéné schopnosti.

Pre PK minimalny nalet 180 letovych hodin.

Pre ZK minimalny néalet 100 letovych hodin.

Pre MZK minimalny nalet 100 hodin doloZenych v zapisniku pilota, miniméalne 1-ro¢na
prax instruktora MZK.

Pre MPK minimélny nélet 150 letovych hodin.

InSpektor ZK/PK a MZK/MPK je menovany do funkcie Riaditelom letovej prevadzky
LAA SR na zaklade Ziadosti Hlavného inSpektora prislusného zvazu.

V8eobecné prava a povinnosti letového inSpektora ZK/PK:

- Bez ohladu na to, pre aky druh LSZ bola licencia vystavena, ma kazdy indpektor
pravo na inSpekénu a kontrolnu €innost’ v celej prevadzke LAA SR.

- Pri poruSeni pravidiel lietania a prevadzky, leteckého zakona a prislusnych smernic
¢i vyhlasok LAA SR, ma pravo zadrzat pilotny preukaz alebo preukaz letovej
sposobilosti LSZ vydany LAA SR. S navrhom na opatrenia ho odovzda Riaditelovi
letovej prevadzky LAA SR alebo hlavnému inSpektorovi prisluSného zvazu alebo
Hlavnému technikovi LAA SR.

- Kazdy letovy indpektor bez ohladu na druh vydanej licencie je povinny zahajit
predbezné Setrenie leteckej nehody, pokial bol o to poziadany Riaditefom letovej
prevadzky LAA SR.

Prava a povinnosti letovych in§pektorov uplatiiované pre druh LSZ danej licencie:

- Prevadzat praktické a teoretické skusky pilotnych ziakov a preskusavat pilotov pre
dany druh LSZ na zaklade vycvikovych osnov.

- Prevadzat vycvik a skusky instruktorov.

- Prevadzat skusky dalSich kvalifikacii.

- Pokial sam cvici pilotného ziaka, musi praktické a teoretické skusky u tohto Ziaka
previest iny indpektor s licenciou pre rovnaky druh LSZ.

- Podla poziadaviek Riaditela letovej prevadzky LAA SR prevadza vyziadané
inSpekcie a dohlady.

- Pre dany druh licencie je opravneny prevadzat zalietavacie lety LSZ po opravach,
skusobné lety do prevadzky novo uvadzanych LSZ postavenych podla typového
preukazu.

- Méze dat navrh na odobratie licencie inStruktora.

- Je povinny minimalne 1x ro€ne zucastnit’ sa Skolenia LAA SR.

- Je povinny vykonat minimalne 2 kontroly ro¢ne, o ktorych pisomny zapis zasle na
sekretariat LAA SR.

- Je povinny minimalne jedenkrat za dva roky vykonat’ innost' v komisii pre zavere¢né
preskusanie teoretické alebo praktické osoby leteckého personalu LSZ.

7.9.8. Hlavny letovy indpektor daného druhu LSZ

Vek najmenej 25 rokov, prax letového indpektora daného druhu LSZ minimalne 2 roky,
pozaduje sa prehfad a vedomosti leteckého zakona, vSeobecne platnych leteckych
predpisov a vnutornych smernic LAA SR. Je povinny minimalne 1x ro¢ne zucastnit’ sa
Skolenia LAA SR.

Do svojej funkcie je menovany vydanim licencie Riaditelom letovej prevadzky LAA SR.
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7.9.9. SkuSobny pilot — kvalifikacia X

Vek najmenej 21 rokov. Musi byt drzitelom kvalifikacie ZK-B/PK-C minimalne dva roky
a mat nalietanych minimalne 50 letovych hodin na ZK a minimalne 100 letovych hodin
na PK.

Pre odbornost MPK/MZK je potrebna minimalne 3 ro¢na prax a nalet minimalne 100
letovych hodin.

Pred hlavnym indpektorom daného druhu LSZ a Hlavnym technikom LAA SR musi
preukazat velmi dobré pilotné vedomosti, vefmi dobré znalosti z aerodynamiky a
mechaniky letu a schopnost ich uplatnit v praxi pri hodnoteni letovych vlastnosti
klzaka.

Na zaklade teoretického a praktického preskusania je mu Riaditefom letovej prevadzky
LAA SR vydana licencia skusobného pilota.

Skusobny pilot mézZe vykonavat skusobné a zalietavacie lety.

7.9.10.1. Tandemovy pilot PK — kvalifikacia T

Podmienky pre zaradenie do vycviku:

- platny pilotny preukaz kvalifikacie C s praxou ako pilot PK-C minimalne 2 roky, alebo
inStruktor PK's praxou minimalne 2 roky,

- nalet minimalne 350 letovych hodin,

- vek minimélne 21 rokov,

- podanie ziadosti o zaradenie do vycviku PK-T

Poznamka: Hlavny inSpektor zvédzu (HI) navrhne RLP vycvikové stredisko a komisiu
pre posudenie spoésobilosti pilota na ziskanie kvalifikacie PK-T. RLP LAA SR na
zaklade posudenia navrhu HI uréi komisiu. Miniméalne 2 dni pred vykonanim
praktického preskutSania vycvikové stredisko oznami HI termin a miesto praktického
preskusania. Na zaklade uspesného absolvovania teoretického a praktického
preskuSania pilot ziska kvalifikaciu PK-T. Pilot PK kvalifikacie T méze lietat s PK
kategorie T s pasaZiermi.

7.9.10.2. Tandemovy pilot ZK — kvalifikacia T

Platny pilotny preukaz kvalifikacie B s praxou pilota ha ZK minimalne 3 roky a naletom
miniméalne 100 letovych hodin, vek miniméalne 21 rokov. Na z&klade teoretického a
praktického preskusania u vopred stanovenej troj¢lennej komisie uréenej RLP LAA SR
alebo nim povereného inSpektora, je mu do pilotného preukazu zapisana kvalifikacia
tandemového pilota.

Pilot ZK kvalifikacie T moze lietat na ZK kategoérie T s pasaziermi.

7.9.10.3. Tandemovy pilot MPK — kvalifikacia T

Platny pilotny preukaz pilota MPK s praxou pilota minimalne 3 roky a naletom
miniméalne 100 letovych hodin, vek miniméalne 21 rokov. Na z&klade teoretického a
praktického preskusania u vopred stanovenej troj¢lennej komisie uréenej RLP LAA SR
alebo nim povereného inSpektora je mu do pilotného preukazu zapisana kvalifikacia
tandemového pilota.

Pilot MPK kvalifikacie T mdze lietat na MPK kategorie T s pasaZziermi.

7.9.10.4. Tandemovy pilot MZK — kvalifikacia T

Platny pilotny preukaz pilota MZK s praxou pilota minimalne 2 roky a naletom
minimalne 70 letovych hodin / 200 Startov doloZenych v zapisniku pilota a potvrdeny
inSpektorom. Vek minimélne 21 rokov. Na zaklade teoretického a praktického
preskusania u vopred stanovenej trojclennej komisie ur€enej RLP LAA SR alebo nim
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povereneého inSpektora je mu do pilothého preukazu zapisana kvalifikacia
tandemoveého pilota.
Pilot MZK kvalifikacie T moze lietat na MZK kategorie T s pasaziermi.

7.9.10.5. Pasazier

Pasazier je osoba bez pilotného alebo Ziackeho preukazu LAA SR. Lety vo dvojici
(tandemové lety) sa mdzu vykonavat iba na LSZ, ktoré je v preukaze letovej
sposobilosti (PLS) zapisané ako dvojmiestne.

7.9.11. Technik LSZ

Pri ZK/PK vek najmenej 18 rokov, pri MZK/MPK vek najmenej 19 rokov.

Pred hlavnym technikom musi preukazat vyborné vedomosti z aerodynamiky a
mechaniky letu, stavby a konstrukcie LSZ, nauky o materialoch, technickych prirugiek
LSZ, oSetrovania a udrzby LSZ, opravy LKSZ, zo stavebného dozoru — spésob jeho
vedenia, vyplnovania technickej dokumentacie.

Technik LSZ je opravneny vykonavat predletové a poletové prehliadky LSZ, opravy
v rozsahu, ktory povoluje letova prirucka LSZ alebo prislu$na technicka smernica LAA
SR, vykonavat technicky dozor v priebehu stavby, & pri Upravach a opravach LSZ
(protokol o vykonanom technickom dozore predklada hlavnému technikovi). Na
zaklade poverenia hlavného technika vykonava jednotlivé periodické prehliadky a
navrhuje LSZ (zavesné postroje, zachranné systémy a podobne) k predizeniu ich
preukazov letovej sposobilosti hlavnému technikovi.

7.9.12. Hlavny technik LAA SR

Vek najmenej 23 rokov, minimalne uUplné stredoskolské vzdelanie. Je vyberany
konkurzom, vyhlasovanym prezidiom LAA SR.

Je povereny vedenim technickej komisie LAA SR a je priamo nadriadeny vSetkym
inSpektorom a technikom LAA SR, ktorych menuje do ich funkcii. Menovanie je
potvrdené prezidentom/viceprezidentom LAA SR.

Hlavny inSpektor technik LAA SR menuje a odvolava inSpektorov technikov
v jednotlivych odboroch letovej Cinnosti LAA SR, je povereny inSpekcnou technickou
¢innostou na celom Uzemi SR, poveruje jednotlivych inSpektorov technikov vykonanim
a vydanim preukazov letovej spoOsobilosti novych typov a prototypov lietadiel,
zodpoveda za vedenie centralneho registra vydanych preukazov letovej spésobilosti,
navrhuje a ddva na schvélenie zmeny a dopinky technickych smernic LAA SR.

7.9.13. Riaditel letovej prevadzky LAA SR

Vek najmenej 24 rokov, minimalne uplné stredosSkolské vzdelanie. Je vyberany
konkurzom vyhlasovanym prezidiom LAA SR.

Je priamo nadriadeny letovym inSpektorom LAA SR. Je povereny odbornym riadenim
letovej prevadzky LAA SR na celom uzemi SR, je povereny in§pekénou ¢innostou na
celom Gzemi SR, zodpoveda za vedenie centralneho registra vydanych preukazov
spbsobilosti a vydanych licencii. Je profesionalne zodpovedny za dodrziavanie,
obnovu a doplfiovanie prevadzkovych a vycvikovych smernic LAA SR.

7.9.14. Prava a povinnosti letovych in§pektorov LSZ uplatfiované pre LSZ daného
druhu:

- vykonavat praktické a teoretické skusky inStruktorov

- vykonavat skusky dalSich kvalifikacii

- pokial sam cvi€i pilotného ziaka, musi praktické a teoretické skusky u tohto ziaka
vykonat iny indpektor s licenciou pre rovnaky druh LSZ

- podla poziadaviek RLP LAA SR vykonava vyziadané inSpekcie a dohlady
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- pre dany druh licencie je opravneny vykonavat zalietavacie lety LSZ po opravéach,
skusobné lety do prevadzky novo uvadzanych LSZ postavenych podla typového
preukazu

- je povinny minimalne 1x ro¢ne sa zucastnit Skolenia LAA SR

- mbze davat navrh na odobratie licencie inStruktora.

7.10. Skusobny poriadok

K objektivnemu prevereniu teoretickych a praktickych vedomosti su vypracované LAA
SR vycvikové a skusobné smernice pre pilotov a technikov ZK/PK a MZK/MPK.

Za dostato¢nu pripravu ku skusSkam zodpoveda prislusny instruktor (inSpektor).
SkuSobna komisia je zlozena:

- inSpektor

- inStruktor

- élen komisie (pilot s minimalnou roénou praxou na prislusnom druhu LSZ, ktorého si
mo&ze urcit' aj preskusavany pilot)

Teoreticka Cast’ skusky predchadza prakticku.

Prakticku skusku je mozné vykonat’ az po uspeSnom splneni teoretickej Casti skusky
a je mozné ju opakovat’ po absolvovani odporu¢enych cvi€eni podla osnovy.

7.11. Znamkovacia stupnica
Pri hodnoteni Ziakov v teoretickej Casti vycviku su inStruktori povinni pouzivat' tuto
znamkovaciu stupnicu:

100% - 70% - vyhovel,

menej ako 70% - nevyhovel

Pri hodnoteni Ziakov v praktickej Casti vycviku su inStruktori povinni pouzivat’ tuto
znamkovaciu stupnicu:

Vyborne - bez chyb

Dobre - chyby, spravne a v€as opravené

Nedostato¢ne - chyby opravované neskoro, nespravne alebo vébec,

Poznamka: InStruktor nesmie pokracovat so Ziakom na dalSie cvi¢enie osnovy, pokial
Ziak nezvladne cvi¢enie v hodnoteni aspori dobre.

7.12. Dokladovanie néletu

Splnenie podmienok naletu (roky a hodiny) pre priznanie vysSich kvalifikacii pilota
musi byt dolozené vedenym pilotnym dennikom v pisomnej (odporucané), alebo
tlacenej forme ako elektronicky vypis listov ( Excel, X-contest, a pod.).

Zéapisnik pilota ako aj tlaceny vypis musi obsahovat minimélne nasledujuce udaje:
meno pilota, datum letu, druh LSZ, typ a poznévacia znadka LSZ, miesto — trat letu,
pocet letov a dobu letu.
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HLAVA 8 — POSTUPY NA NASTAVENIE VYSKOMEROV

8.1. Uvad

Postupy na nastavenie vySkomera platné v Slovenskej republike su zhodné s postupmi
obsiahnutymi v ICAO Doc 4444 a Doc 8168.

Udaje o prevodnej nadmorskej vyske su uvedené na mapach S$tandardnych
pristrojovych priletovych trati (STAR) - ICAO, Standardnych pristrojovych odletovych
trati (SID) - ICAO a mapach priblizenia podfa pristrojov (IAC) - ICAO. Udaj QNH sa
uvadza v hektopascaloch. UdajQFE sa odovzdava len na vyZiadanie.
Udaje QNH alebo QFE uvadzané v hektopascaloch sa zaokruhluju na najbliz&i nizsi
cely hektopascal, priCom sa slovo "hektopascal”’ vynechava. Pri vysielani udajov v
inych mernych jednotkach, napr. v milimetroch, sa merna jednotka nevynechava.

8.2. Zakladné postupy na nastavenie vySkomera
e Prevodna nadmorska vysSka je stanovena pre cely FIR BRATISLAVA
(vratane TMA)
v 10 000 ft AMSL
e Pre cely FIR BRATISLAVA (vratane TMA) sa stanovuje spolo¢na prevodna
hladina na zéklade hodnoty oblastného QNH, podla nasledujucej tabulky:

Uzavrety interval QNH (hPA
ty ( ) Prevodna hladina

Od Do

943 77 130
978 1013 120
1014 1050 110
1051 1088 100

Prevodna hladina sa nachadza minimalne 1 000 ft nad prevodnou nadmorskou vyskou
tak, aby sa umoznilo su€asné vyuzitie prevodnej nadmorskej vySky a prevodnej
hladiny so zabezpeCenym vertikalnym rozstupom.

8.3. Vertikalne polohy lietadiel sa vyjadruja:

- nadmorskou vySkou (ALT) nastavenim vySkomera na QNH pri letoch v prevodnej
nadmorskej vysSke a pod nou,

- letovou hladinou (FL), nastavenim vySkomera na 1 013,25 hPa, pri letoch v prevodnej
hladine a nad rou,

- vySkou nad zemou (AGL) pri letoch na trati do 1 000 ft nad zemou,

- nadmorskou vySkou (ALT) nastavenim vySkomera na QNH pri letoch vo vzduSnom
priestore triedy G nad 1 000 ft AGL,

- vySkou nad letiskom (AAL), nastavenim vySkomera na QFE, kde sa tak pozaduje,
napr. na vojenskych letiskach.

Poznamka:

Pri lete v neriadenom priestore triedy G pod TMA sa vertikalne polohy lietadiel
vyjadruju nadmorskou vyskou (ALT) nastavenim vySkomera na letiskové QNH.

Pri prelete prevodnou vrstvou sa vertikalne polohy lietadiel vyjadruja pri stupani
letovymi hladinami (FL) a pri klesani nadmorskymi vySkami (ALT).
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8.4. Minimalne letové nadmorské vysky v opisoch Standardnych pristrojovych odletov
(SID), ktoré zabezpecuju minimalne vysky nad prekazkami, sa vyjadruju nadmorskymi
vySkami (ft AMSL) aj v pripade, Ze su nad prevodnou nadmorskou vyskou.

8.5. Letova hladina nula sa nachadza na hladine atmosférického tlaku 1013,2 hPa
(29,92 in Hg). Nasledujuce letové hladiny su odstupriované tlakovymi intervalmi
zodpovedajucimi 500 ft v Standardnej atmosfére.

8.6. Vzlet a stapanie

- Udaj QNH sa odovzdava lietadlam v povoleni na rolovanie pred vzletom.

- Vertikalna poloha lietadla poCas stupania sa vyjadruje nadmorskymi vySkami po
dosiahnutie prevodnej nadmorskej vysky, nad ktorou sa vertikalna poloha vyjadruje
letovymi hladinami.

8.7. Vertikalne rozostupy na trati

Vertikalne rozstupy letov na trati sa zabezpecluju pridefovanim rdéznych hladin
lietadlam, ktoré na ich dodrzanie pouZzivaju predpisané postupy na nastavenie
vySkomera. Hladiny letu sa vyjadruju vyrazmi letova hladina, nadmorska vyska,
pripadne vyska nad zemou.

8.8. Priblizenie a pristatie

- Udaj QNH sa lietadlam odovzdava v povoleni na pribliZzenie a v povoleni na vstup do
letiskového okruhu, s vynimkou, ked je zname, Ze lietadlo tento udaj uz prijalo. V
povoleni na priblizenie sa musi uvadzat prevodna hladina.

- Na poziadanie pilota sa v povoleniach na priblizenie a v povoleniach na vzlet
odovzdava tiez QFE.

- Vertikalna poloha lietadiel pocas priblizenia sa vyjadruje letovymi hladinami po
dosiahnutie prevodnej hladiny, pod prevodnou hladinou sa vertikalna poloha vyjadruje
nadmorskymi vySkami.

Poznamka: Ak bolo vydané povolenie na pribliZzenie a lietadlo zacalo klesanie, mbze
sa jeho vertikalna poloha vyjadrovat’ nadmorskymi vySkami za predpokladu, Ze nebude
hlaseny a neoCakéava sa vodorovny let lietadla nad prevodnou vy$kou.

8.9. Opis oblasti na nastavenie vySkomera

v v

Oblastné QNH predstavuje najniz8i predpovedany tlak QNH pre cely FIR
BRATISLAVA na dobu jeho platnosti. Pravidelna doba platnosti je 3 hodiny od ¢asu
vydania. Prvy pravidelny ¢as vydania je 0000 UTC. V pripade nepredvidanych zmien
tlaku mimo tolerovaného rozsahu bude vydané opravné oblastné QNH. Doba platnosti
opravného vydania konci najneskor dalSim pravidelnym ¢asom vydania.
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PRILOHY

Priloha ¢.7 (k bodu 8.9.10.1. Tandemovy pilot PK — kvalifikacia T)
Osnova vycviku pre ziskanie kvalifikacie PK-T

Teoreticka Cast' (celkovy €as Skolenia min. 1hod.)
» tandemové PK - popis, konstrukcia

» tandemové sedacky - popis, konstrukcia
» zachranné systémy vhodné na tandemové lietanie - popis, konstrukcia
* poskytnutie prvej pomoci

Prakticka dast”:

» zapnutie pasaziera do sedacky a prakticka nauka pred letom ...... pocCet cviCeni 2
* vzlet v slabom vetre do 2m/s, (dopredny)..........cccccumrmimmireeeeeeeeennnn pocet cviceni 4
* vzlet v silnom vetre od 4 do 6m/s,(KrZOVY) ........cueeeeeeiiiiiiiiiiiinnnnn. pocet cviceni 5
e pristatie za bezvetria ... pocCet cviCeni 4
* pristatie za silného vetra 4-6m/s ..o pocet cviceni 3
e lietanie N SVANU ..o pocCet cviCeni 1
* zaklopenie vonkajSich Casti vrchlika ..........ccccoooiiiiiiii pocCet cviCeni 2

Po kazdom praktickom cviCeni je potrebné vykonat poletovy rozbor!
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